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Vorwort: Schiitzen Sie sich vor
Gefahren und rechtlichen Folgen

Die Praxis zeigt, dass rund um die mobile Betankung von Kraftstoffen oft mangelhaft auf Sicherheit
geachtet wird, was den Transport, den Betrieb und die Qualitat des Equipments betrifft. Auch

die Kenntnisse im Umgang mit diesen Gefahrstoffen sind duBerst llickenhaft. Dabei handelt es

sich hier um brennbare und explosive Gefahrgtter, die groBe Schaden verursachen kénnen: z. B.
Sachschaden, Schaden im StraBenverkehr oder Personenschaden.

Um sich vor den Gefahren und rechtlichen Konsequenzen zu schiitzen, ist es unabdingbar,

die Grundlagen rund um die Mobilbetankung von Kraftstoffen zu kennen.

Hinzu kommen die rechtlichen Rahmenbedingungen — besonders, um seine Pflichten und
Verantwortlichkeiten zu kennen. Das gilt gerade im Rahmen von beruflichen Tatigkeiten auch dann,
wenn man das Fahrzeug gar nicht selber fahrt oder den Mobiltank nicht selbst handhabt. In diesem
Ratgeber geht es jedoch nicht allein darum, lhnen die Grundlagen und Hintergriinde zu vermitteln,
sondern es geht um mehr: Es geht um lhre und um unser aller Sicherheit — oft sogar um den Schutz
von Menschenleben.
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Wer die Grundlagen kennt,
kann richtig entscheiden

Der Transport von brennbaren Fliissigkeiten wird durch das Europaische Ubereinkommen zur
Beforderung gefahrlicher Giiter auf der StraBe geregelt (ADR). Dessen Regelwerk ist jedoch
sehr umfangreich. So hat der Gesetzgeber flir manche Falle den ,Transport unter vereinfachten
Bedingungen® zugelassen, bei denen viele Sicherheitsvorschriften scheinbar entfallen.

Genau mit dieser ,,ADR-Zulassung“ beginnt das Problem, denn sie wird oft als ,,Freifahrschein“
betrachtet — in der Praxis schiitzt die ADR-Zulassung jedoch nicht vor Unféllen, Unfallfolgen
oder einer Haftung. SchlieBlich handelt es sich noch immer um brennbare Flussigkeiten und explo-
sive Gefahrstoffe, die zusatzliche VorsichtsmaBnahmen verlangen.

Von Unternehmen/Organisationen beauftragte Personen handeln aufgrund innerbetrieblicher
Pflichtlibertragung. Somit haften bei Unféllen nicht nur Fahrer, sondern auch leitende
Mitarbeiter, Gefahrgutbeauftragte, Geschéftsfilhrung sowie die Firma/Organisation. Die
Versicherung haftet flr viele Unfélle nicht. Es sei denn, die Sorgfaltspflichten wurden eingehalten.

Damit beim Transport dieser Gefahrstoffe nichts passiert, sind folgende Punkte entscheidend:
die Kompetenz des Beférderers (und der beférdernden Organisation) im Umgang mit
Gefahrstoffen, die Einhaltung der Sorgfaltspflicht und die Qualitat der Tankbehalter.

CEMO Behalter sind so gebaut, dass Sie in hdchstem MaBe abgesichert sind.
Zusatzlich bieten wir Innen rund um unsere Sicherheitsprodukte diesen Ratgeber an.




Nur mobile Kraftstofftankanlagen
von CEMO sind komplett vor
den Folgen elektrischer Funken
geschiitzt!

Ein kleiner Funke kann zu
groBen Explosionen fuhren

Explosionen entstehen leichter, als man denkt. Feuer und Zigaretten sind nicht die gréBte Gefahr.
Allein bei Benzin genuigt ein elektrischer Funke (!). Wenn ein Kanister explodiert, kdnnen lebens-
gefahrliche und tédliche Personenschaden entstehen. Oder Sachschaden in Millionenhéhe. Nicht
umsonst spricht man bei flissigen Brennstoffen von Gefahrstoffen.

Was kaum jemand weiB: Das tlickische Phéanomen ist die elektrische Ladung. Jeder Mensch kann im
Alltag elektrisch geladen sein und einen Funken auslésen — es ist dieser kleine, bizzelnde Schlag. Die
Ladung entsteht allein schon durch Reibung, man kennt es, wenn man Luftballons elektrisiert. Wo
Kraftstoffe sind, sind oft auch elektrische Gerate und Motoren im Umfeld — auch diese Gerate haben
elektrische Komponenten in sich und kdnnen einen Funken auslésen. Anschalten gentigt.

In der Praxis hért man von solchen Explosionen nicht oft. Die Nachrichten erwahnen oft nur schwere
Katastrophen. Dem TUV sind Falle im unteren 3-stelligen Bereich jahrlich bekannt. Die Dunkelziffer
durfte hoher liegen. Auf den ersten Blick sieht das relativ Uiberschaubar aus. Auf den zweiten Blick
héngen Menschenleben und hohe Sachschaden daran. Hier ist jede Explosion zu viel.
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Wodurch elektrische Funken entstehen:

Elektrische Schalter Kleine Funken aus elektrischen  Elektrostatische Ladung durch Elektrostatische Ladung Funken durch Funkenflug Hinzu kommen klassische
(AN/AUS) > der Schaltvorgang Geréten (Luftungsschlitze vom Reibung (,Luftballon-Effekt) durch Fahrtwind (Flex-Gerate, SchweiBgerate, Bedrohungen durch Zigaretten,
16st Funken aus! Elektromotor) L6ten, Heizen etc.) Flammen usw.
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Wie und wann ,,ziindet"
eine Flissigkeit?

Eine FlUssigkeit heiBt ,brennbar”, wenn ihre Dampfe mit Luft (Sauerstoff) ein Gemisch bilden, das
unter bestimmten Bedingungen brennen oder explodieren kann. Von daher ist der Begriff ,brenn-
bare FlUssigkeit“ eigentlich nicht ganz zutreffend, denn gemeint sind eher deren Dampfe oder Nebel
(Aerosole).

Der Flammpunkt einer brennbaren Flissigkeit ist die Temperatur, ab der sich Dampfe in solcher
Menge entwickeln, dass eine Ziindung oder Explosion méglich ist. Abhangig vom Flammpunkt wer-
den brennbare Fliissigkeiten in verschiedene Gefahrenklassen eingeteilt (siehe néchste Seite).

Allgemein gilt: Je niedriger der Flammpunkt, umso gréBer die Gefahr, dass sich brennbare Dampfe
bilden. Und umso gréBer die Gefahr fiir die Einsatzkrafte. Im Gegensatz zu Benzin muss Diesel bei-
spielsweise erst auf Uber 55° C erhitzt werden, bevor er brennbare Dampfe entwickelt.

4
In Sachen Explosionsschutz }'iberl:'«isst CEMO bei
der mobilen Betankung nichts dem Zufall. 34
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Einteilung in Gefahrenklassen Die Mischung macht‘s — CEMO st
aber darauf eingestellit!

Brennbare FlUssigkeiten werden ihrem Flammpunkt entsprechend in verschiedene Gefahrenklassen Jeder, der mit mobiler Betankung zu tun hat, sollte auf jeden Fall Gber Grundkenntnisse in Sachen

eingeteilt. Brandgefahr und Explosionsschutz verfiigen. Eine Explosion mit geféhrlicher Auswirkung ist méglich,
wenn die Mischungen brennbarer Dampfe, Gase oder Nebel mit Luft als Grundvoraussetzungen im
richtigen Mengenverhaltnis gegeben sind.

hochentziindlich leichtentziindlich entzindlich brennbar
_ _ _ _ Unterhalb der unteren Explosionsgrenze (UEG) ist zu wenig Brennstoff vorhanden, das Gemisch ist

»,ZU mager” — es passiert nichts. Oberhalb der oberen Explosionsgrenze (OEG) ist zu viel Brennstoff

Flammpuonkt Flammpur:kt Flam_mpurlkt Iz_[ammpu? Kt bzw. zu wenig Sauerstoff vorhanden, das Gemisch ist ,,zu fett“ — ein Brand entsteht, aber die
unter 0 °C unter 21 °C 21 bis 55 °C Uber 55 °C . : . A : . . .
Explosion bleibt aus. Der Bereich zwischen den Explosionsgrenzen wird als Explosionsbereich
Alkohol (Ethanol) Benzin Kerosin Diesel bezeichnet. Dieser vergréBert sich mit steigender Temperatur.
Aceton Heizol

Das folgende Beispiel soll den Korridor zwischen ,zu mager” und ,,zu fett* illustrieren. Daran wird
deutlich, dass schon geringe Mengen Kraftstoff fir eine Explosion gentigen kdnnen. Gut, dass
CEMO hier die richtigen Produkte im Programm hat.

Doch damit ein Brand oder eine Ziindung entsteht, miissen folgende Stoffe vorhanden sowie
folgende Voraussetzungen erfillt sein:

Explosionsgrenzen

: gauerswﬁ Brennstoff (Benzin)
rennbarer Stoff o Luft (Sauerstof)
® in einem bestimmten Mengenverhéltnis
e Zindtemperatur
und, gegebenenfalls:

o Katalysator (z. B. elektrischer Funke) 0,4 % Benzin 2,3 % Benzin 15 % Benzin
99,6 % Luft 97,7 % Luft 85 % Luft

Gemisch zu mager; zlindféhiges Gemisch Gemisch zu fett;

keine Zundung, keine Zundung,

kein Brand Brand a. d. Oberflache

Ist einer dieser Punkte nicht gegeben, kann die Verbrennung nicht mehr weiter verlaufen.
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Schon kleine Mengen wiirden genlgen

Als Faustregel gilt: Wenn 10 Liter explosionsfahige Atmosphére als zusammenhangende Menge in
geschlossenen Raumen vorhanden sind, muss von einer Gefahr drohenden Menge ausgegangen
werden. Das heiBt aber nicht, dass 1 Liter ungefahrlich wére! Denn durch Dampfe kénnen sich
explosionsféahige Atmosphéaren schon bei der Menge eines Schnapsglases (!) bilden.

Verantwortlich daflr ist das Luft-Gas-Gemisch, das sich im Laufe der Zeit im leeren Tankraum bildet.
Durch den hohen Sauerstoff-Anteil kann es geschehen, dass ein fast leerer Benzintank bei einem

Funken explodiert! So kann ein bis oben gefiillter Tank weniger explosionsgefahrlich sein, als wenn

auf seinem Tankboden etwas Benzin herumschwappt.

Bei entleerten Gebinden, die nicht gespult werden, verbleibt auf Grund der Oberflachenspannung
immer ein Rest brennbarer FlUssigkeit in einem Behalter, der z. B. bei SchweiBarbeiten durch die
Verdampfungsneigung zur Ziindung (Funkenflug) gebracht werden kann.

Warum wenig Brennstoff oft mehr ist:

CEMO Produkte verfiigen im Bereich der mobilen Betankung von Benzin und
Benzingemisch liber einen eingebauten Explosionsschutz. Einfache Kunststoff-
Kanister oder Kunststoff-Tankstationen anderer Fabrikate haben diesen
Explosionsschutz leider nicht!

® Man sagt: 10 Liter explosionsfahige Atmosphére reichen, um richtig Schaden anzurichten

¢ Oft sind aber gerade nur gering gefillte Behalter/Kanister besonders explosionsgefédhrdet,
da das Gas-Luft-Gemisch besonders entziindlich ist

¢ Die Gefahr potenziert sich, Luft sorgt dafiir, dass deutlich weniger als 10 Liter
Brennflissigkeit gentigen

e Letztlich gentigt die Menge eines Schnapsglases
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Wie CEMO explosionsfahige Was den TUV bei CEMO tiberzeugt
Atmosphare verhindert

Dampfe von brennbaren Flissigkeiten kdnnen im richtigen Mischungsverhaltnis mit Luft (Sauerstoff) Hinzu kommt: Tank und Schlauch bestehen aus elektrisch leitfahigem Kunststoff, eine separate
explosiv sein. Es sei denn, man nimmt ihnen den Raum zum Explodieren! Erdung ist damit nicht notwendig. Eine integrierte Belliftung und Druckentlastung runden das sichere
Tankpaket ab. Statt die Auswirkungen einer Explosion einzudammen, geht CEMO hier den vorbeu-

Eine wichtige CEMO Innovation liegt im Inneren der mobilen Benzin-Tankanlagen: Ein patentierter, genden Weg, die Explosion zu verhindern.

explosionsunterdriickender Einsatz flllt den Tank-lnnenraum aus und verhindert so, dass sich eine

»Zusammenhéngende explosionsfahige Atmosphéare” bildet. Das Patent leitet zudem elektrische Das (iberzeugte auch den TUV, die neuen Tankstationen fiir Benzin und Benzingemisch bekamen
Ladungen ab. Der Einsatz kann als Fullung aus lauter kleinen Flaschenbiirsten beschrieben werden. problemlos ein positives Gutachten fiir den Transport und den Umgang mit Benzin. Mit dem Betrieb
Alternativ werden auch Flammendurchschlagsicherungen in die Kunststoffbehélter eingebaut. Die von TUV-zertifizierten CEMO Behéltern sind Sie damit auch dann auf der sicheren Seite, wenn Sie

mobilen Benzin-Tanklagen aus Stahl sind generell explosionsdruckstoBfest ausgefiihrt. den Tank nicht nur transportieren, sondern auch bei der Betankung 6ffnen.
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CEMO Produkte fiir mobile Betankung besitzen
hohe Sicherheitsreserven und einen eingebauten
Explosionsschutz. Die Betriebsanleitungen sind
TUV-gepriift, in den Papieren hat der TUV die
Gefahrdungsbeurteilung schon gemacht.
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Welche rechtlichen Konsequenzen
kénnen drohen?

Eine Explosion ist immer mit schweren Folgen verbunden. Hierbei kénnen Personen verletzt und
getotet, Gebaude oder Anlageteile zerstort sowie weitere brennbare Stoffe entziindet werden
(die Gefahr der Folgebrénde). Hinzu kommt bei flissigen Brennstoffen auch noch die Haftung fiir
UmweltverstoBe.

Das Schlimme daran ist nicht nur der Schaden. Denn gleich danach kommt auch die Frage: Wer
kommt eigentlich dafiir auf? Denn nicht alles lasst sich tatsachlich versichern und nicht jede
Versicherung kommt firr jede Form von Schaden auf. Und sowieso kann keine Versicherung der Welt
furr strafrechtliche Folgen gerade stehen. Auch die Firma steckt haufig in der Haftung mit drin.

Schiitzen Sie sich gegen Forderungen und Strafen

Die Versicherungen libernehmen fiir Explosions-Schaden haufig keine Haftung.
Die strafrechtlichen Folgen tragt ohnehin jeder selbst. Es gibt:

* Geldstrafen & BuBgelder

¢ Haftung bei UmweltverstéBen
e Schadenersatz-Pflichten

¢ Freiheitsstrafen
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Grundlagen der Haftung

Zivilrechtliche
Haftung und Anspriiche

Handlungen des Arbeitnehmers

leicht
fahrlassig

v

allgemeine
Haftung des
Arbeitgebers

grob

IelmEslE fahrlassig

\

Arbeitnehmer und
Arbeitgeber haften anteilig

vorsatzlich

v

allgemeine
Haftung des
Arbeitnehmers

Zivilrechtliche Anspriiche

Voraussetzung: kausale und schuldhafte
(vorséatzlich oder fahrlassig) Verletzung von Leben

oder Gesundheit eines anderen

Das Mitverschulden des verletzten Arbeitnehmers wird

diesem angerechnet.

Die Beweislast liegt bei dem verletzten Arbeitnehmer,
teilweise gentigt der Beweis, dass ein ordnungswidriger

Zustand vorlag.

Haftung bei
UmweltverstoBen

\J

strafrechtliche bzw. ord-
nungswidrigkeitenrechtliche

VerstoR gegen Straf- oder
OWiG Vorschriften

Kausalitdt zwischen Tun
oder Unterlassen zum
tatbestandlichen Erfolg

schuldhafte
Pflichtverletzung

Vorsatz Fahrlassigkeit

Freiheitsstrafe
Geldstrafe
BuRgeld

v

zivilrechtliche

v

Schadenseintritt

Kausalitat zwischen Tun
oder Unterlassen zum
Schadenseintritt

schuldhafte
Pflichtverletzung

oder

Gefahrdungshaftung

Y

Schadenersatzpflicht
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Das Birgerliche Gesetzbuch (BGB) enthalt in § 823 BGB den entscheidenden Satz:

Wer vorsétzlich oder fahrlassig das Leben, den Koérper, die Gesundheit, die Freiheit, das Eigentum oder ein
sonstiges Recht eines anderen widerrechtlich verletzt, ist dem anderen zum Ersatz des daraus entstehen-
den Schadens verpflichtet. Die Haftungsbegrenzung bzw. die Haftungserleichterung ist auch abhéngig von
der Art der Missachtung der Vorschriften:

1. Fahrlassig
2. Grob fahrlassig

= die erforderliche Sorgfalt auBer Acht lassen
= die erforderliche Sorgfalt in ungewdhnlich hohem MaBe auBer

Acht lassen
= bewusste Missachtung der Vorschriften. Mit Wissen und Willen
Taten begehen

3. Vorsatzlich

Hinzu kommen die Grundlagen der Umwelthaftung bzw. der Bereiche Gesundheits-, Umwelt- und
Arbeitsschutz. Hier gilt das Strafrecht, das Ordnungswidrigkeitsgesetz und das Haftungsrecht.
Gerade die Umwelthaftung wird oft unterschétzt. Die Kosten fur die Beseitigung von Umweltschaden
koénnen 5- bis 6-stellige Betrage annehmen und in die Millionen gehen. Es gibt die Schadigung des
Bodens, von Gewassern sowie Arten und natlrlichen Lebensraumen.
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Die Polizei priift die
Gesetzeskonformitét
und die Zertifizierung
der Behélter genau.
Bei CEMO sind Sie hier

auf der ,sicheren Seite*.
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Haftung im Rahmen der
StraBenverkehrsordnung

Bei Tanktransporten kommt im Falle eines Falles auch noch die Verantwortlichkeit im Sinne der
StraBenverkehrsordnung ins Spiel. Nach deutschem Recht haftet nicht nur der Fahrer, wenn
etwas passiert, sondern alle Personen und Organisationen, die am Transport vom Absender zum
Empfanger auf verschiedene Weise beteiligt sind. So wird unterschieden zwischen:

1. Verlader/Absender. Damit ist der Versender der Ladung gemeint, das kann eine Person oder
Firma sein bzw. der Mitarbeiter einer Firma, z. B. der Lademeister des Absenders.

2. Frachtfiihrer. Dieser hat sich z. B. durch Vertrag verpflichtet, ein ihm z. B. vom Absender
Ubergebenes Frachtgut gegen Entgelt zum Empfanger zu beférdern.

3. Fahrzeugfiihrer. Das ist die Person, die das Fahrzeug lenkt oder steuert — der ,,Fahrer”.

4. Fahrzeughalter. Das ist die Person oder Organisation, der das Fahrzeug gehort.

Fir die Ladung sowie Ladungssicherung sind zunéchst die 6ffentlich-rechtlichen Vorgaben

der StraBenverkehrsordnung (StVO) und der StraBenverkehrs-Zulassungsordnung (StZVO) von
Bedeutung. Wer seiner Pflicht zur Ladungssicherung nicht nachkommt, kann mit BuBgeldern oder
Eintrdgen im Verkehrszentralregister und Gewerbezentralregister bestraft werden.

Darliber hinaus gibt es bei Unféllen dann noch die 6ffentlich-rechtliche und die zivilrechtliche
Verantwortung. Wenn fahrlassig gehandelt wird oder vorsatzlich Regeln missachtet werden,
kénnen bis hin zum Fahrzeughalter auch Strafverfahren eingeleitet werden und zivilrechtliche
Klagen die Folge sein.
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Wer haftet in Unternehmen
oder Organisationen?

Arbeitgeber und leitende Mitarbeiter sind prinzipiell fir Sicherheit und Gesundheitsschutz in ihrer
Organisation verantwortlich. Allerdings kénnen sie einzelne Aufgaben, wie z. B. das Durchfiihren der
Gefahrdungsbeurteilung, schriftlich an zuverlassige und fachkundige Personen delegieren.

Diese Beauftragung muss genau beschreiben, welche Aufgaben lbertragen werden. Sofern Sie
Aufgaben an die Verantwortlichen der jeweiligen Arbeitsbereiche delegieren, missen Sie sich davon
Uiberzeugen, ob und wie die Beauftragten ihren Aufgaben nachkommen.

Wourden die Aufgaben jedoch unter Einhaltung aller Bestimmungen Ubertragen, so muss der
Arbeitnehmer seinen Teil der Verantwortung tragen, wenn dennoch etwas passiert. Damit wéren
Arbeitgeber und leitende Bevollmachtige zu einem groBen Teil entlastet.

Verantwortliche Personen in Unternehmen/Organisationen

* Arbeitgeber und gesetzliche(r) Vertreter

* Personen, die mit Leitungsaufgaben beauftragt sind, im Rahmen der libertragenen Aufgaben
¢ sonstige verpflichtete Personen/Arbeitnehmer im Rahmen ihrer Aufgaben und Befugnisse

e das vertretungsberechtigte Organ einer juristischen Person

¢ der vertretungsberechtigte Gesellschafter einer Personenhandelsgesellschaft
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Wer das richtige Equipment
verwendet, kann Gefahren

schon im Ansatz minimieren.
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Schritt fur Schritt auf die sichere Seite

Bei Benzin oder Diesel handelt es sich um Gefahrstoffe. Deshalb wird vom Gesetzgeber ein sorgfél-
tiger Umgang mit diesen Stoffen verlangt, der weit vor dem Tanktransport beginnt. Generell wird von
Unternehmen eine Gefahrdungsbeurteilung verlangt, in der man juristisch die Erfiillung seiner
Sorgfaltspflicht nachweisen muss. Diese Verpflichtung ist unabhéngig von der Mitarbeiterzahl.

Der Arbeitgeber oder von ihm nach § 7 ArbSchG beauftragte Personen missen grundsétzlich und
in Abstanden flr alle Arbeitspldtze die Arbeitsbedingungen bewerten, Gefahrdungen minimieren und
Verbesserungen durchflhren.

Im Rahmen dessen muss der Arbeitgeber auch die Qualitat und Eignung der Arbeitsmittel beurteilen.
Dazu sind Art, Umfang und Fristen erforderlicher Priifungen zu ermitteln. Ferner ist festzulegen, wel-
che Voraussetzungen Personen erflillen missen, die mit der Priifung, Beschaffung oder dem Betrieb
der Arbeitsmittel beauftragt sind. Weiter siehe nachste Seite.

MaBnahmen zur Steigerung der Sicherheit

¢ VVermeidung von Gefahren am Arbeitsplatz

¢ Bereitstellung von Informationen und Schulungen fiir Arbeitnehmer

e Einflhrung der Organisation und der Methoden zur Durchfiihrung notwendiger MaBnahmen
¢ Dokumentation der Prozesse und der Unterweisungen von Mitarbeitern
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Die 7 Schritte der
G eféh rd U n g S beU rtei I U n g Arbeitgeber miissen grundsatzlich Gber eine schriftliche Dokumentation verfligen, aus der die

Ergebnisse des Prozesses hervorgehen. Von der Beurteilung der Gefahrdungen Uber die Festlegung
konkreter ArbeitsschutzmaBnahmen bis hin zur Uberpriifung der Durchfiihrung und der Wirksamkeit
der MaBnahmen. Bewahrt haben sich folgende Schritte, die wie ein Roter Faden durch die

. . Gefahrdungsbeurteilung flhren:
Prozess der Gefahrdungsbeurteilung

1. Vorbereiten

. Vorbereiten: Festlegen von Arbeitsbereichen und Tétigkeiten
. Ermitteln der Gefahrdungen
. Beurteilen der Gefahrdungen

. Festlegen konkreter ArbeitsschutzmaBnahmen

. Durchfiihren der MaBnahmen

. Uberpriifen der Durchfiihrung und der Wirksamkeit der MaBnahmen
. Fortschreiben der Gefahrdungsbeurteilung

7. Fortschreiben 2. Ermitteln
Folgende Fragen kénnen dabei helfen

Gibt es die nétigen betrieblichen Strukturen (Aufgabenverteilungen und Vorgehensweisen),
) damit die MaBnahmen zur Beseitigung der Gefahrdungen durchgefiihrt werden kénnen?
6. Uberprif Dokumentieren 3. Beurteilen Werden die Beschaftigten unterwiesen? Sind die Unterweisungsthemen und die Zielgruppen
festgelegt? Werden die Unterweisungen dokumentiert?
Werden behdérdliche Auflagen erflllt? Ist bekannt, wer sich darum kiimmert, dass z. B.

Genehmigungen, Erlaubnisse, Besichtigungsschreiben usw. erfiillt werden?
5. Durchfiihren 4. Festlegen Werden die geltenden Vorschriften beachtet? Ist bekannt, welche Vorschriften gelten?
Wie wird bekannt, wenn sich etwas geédndert hat?
Kooperieren die maBgeblichen Personen mit Aufgaben im Arbeitsschutz miteinander?

Sind weitere Beauftragte wie z. B. Sicherheitsbeauftragte oder Gefahrgutbeauftragte bestellt?

Wird Uber Arbeitsschutz kommuniziert? Wird Uber Anforderungen, aber auch tber die Ergebnisse
des Arbeitsschutzes Uber alle Bereiche und Ebenen gesprochen?




- . ™ . |

S A 0
32 Sicherheit und Probleme bei Unfallen -

‘

fiir sicheres Lagern

Im Falle eines Falles besser abgesichert

Ein Unfall entsteht schneller, als man denkt. Bei einer Fracht wie jeder anderen geht es haufig nur
um Blechschaden - bei brennbaren und wassergefédhrdenden Flissigkeiten sieht der Fall oft anders
aus. Denn wenn Feuerwehr und Katastrophenschutz bei ausgelaufenen Flissigkeiten ausriicken
mussen, kann das teuer werden.

Achten Sie deshalb vor jeder Fahrt darauf, ob die Behélter zugelassen sind und richtig befestigt
wurden. Die Polizei vor Ort prift die Gesetzes-Konformitat und die Zertifizierung der Behélter genau,
schaut nach der TUV-Plakette und priift die Ladungssicherheit. Auch wenn nichts passiert ist, dro-
hen sonst hohe BuBgelder.

Mit mobilen Tankanlagen von CEMO kann man nicht nur der Umwelt, sondern auch sich selbst eine
Menge Arger ersparen. Gewasserschéden sind auf jeden Fall meldepflichtig, und bei Havarien und
Explosionen wird bis ins Detail ermittelt, ob man seine Verantwortung im Vorfeld erflllt hat. Da ist es
gut, wenn man auf Qualitat gesetzt hat.

* Probleme bei Unfallen sind oft Feuer- oder Explosionsgefahr sowie Umweltgefahrdungen
e Kontaminationen von Erdreich, Grundwasser und Gewassern mussen vermieden werden
e CEMO Behaélter werden daher mit hohen Reserven konstruiert und getestet

* Sie sind nicht nur nach ADR zugelassen, sondern auch vom TUV begutachtet

e Behalter mussen Fallpriifungen tberstehen

* Alle Offnungen sind verschlieBbar zum Transport

e Alle elektrischen Pumpen haben ein Zapfventil, Abschalt-Automatik und ATEX-Zulassung

* CEMO Kunststoffbehélter fiir Benzin sind mit einem explosionsunterdriickenden Einsatz
oder einer Flammendurchschlagsicherung ausgestattet

e CEMO Stahlbehalter fiir Benzin sind explosionsdruckstoBfest ausgefiihrt
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An die Umwelt denken

Benzin, Dieselkraftstoff und auch Biodiesel zahlen zu den Stoffen, von denen eine Gefahr fiir ober-
irdische Gewasser und das Grundwasser ausgehen kann. Daher sollte die Sicherung der Ladung
einen wichtigen Part einnehmen.

Alle wassergefahrdenden Stoffe sind einer Wassergefédhrdungsklasse (WGK) zugeordnet, die entspre-
chend der Verwaltungsvorschrift wassergefahrdende Stoffe (VwVwS) festgelegt ist.

Tabelle: Einstufung in Wassergefahrdungsklassen (WGK)

IR
4 -9""-? “ WGK 1 schwach wassergefahrdend bestimmte Sauren und Laugen, Ethanol,
Methanol sowie AdBlue (Harnstoffldsung)

WGK 2 wassergefahrdend Heizél, EL und Diesel

WGK 3 stark wassergefahrdend Benzin, Altél, halogenierte Lésemittel,
Chromate, Cyanide

In Abhangigkeit des Gefahrenpotenzials reichen die Wassergefahrdungsklassen von WGK 1
(schwach wassergeféhrdend) bis WGK 3 (stark wassergefahrdend). Biodiesel ist der WGK 1,

- Dieselkraftstoff der WGK 2 (wassergefahrdend) zugeordnet. Entsprechend der Zuordnung zu einer
WGK werden zum Schutz der Gewasser technische Sicherheitsvorkehrungen gefordert.

-_— Bei der Auswahl des Transportmittels sollte die Qualitat der Behalter eine Rolle spielen.
Mobile Tankanlagen von CEMO sind extrem robust und mit hohen Sicherheitsreserven ausge-
™ stattet worden. An Stelle von billigen Materialien werden hochklassige Werkstoffe verwendet.




36 Inspektion und Prifung

fiir sicheres Lagern

Lassen Sie lhre Tankanlagen
regelmaBig prifen

Bei mobilen Tankanlagen handelt es sich aus gefahrgutrechtlicher Sicht i. d. R. um so genannte
GroBpackmittel, auch Intermediate Bulk Container (IBC) genannt. Fir diese als mobile Tankanlagen
eingesetzten IBCs ist eine wiederkehrende Priifung nach 2,5 Jahren durch einen Sachkundigen sowie
eine Inspektion nach 5 Jahren durch einen Sachversténdigen vorgeschrieben. Die Sachverstandigen
missen als Inspekteure oder Prifstelle fur GroBpackmittel (IBC) von der Bundesanstalt fir Material-
forschung und -priifung (BAM) anerkannt sein. Gepruft wird dabei u. a.:

» Aufnahme Containerdaten und Allgemeinzustand, Check Ubereinstimmung mit dem Baumuster
¢ Priifung des duBeren Zustandes und der Kennzeichnung

e Funktionsprifung der Bedienausriistung, d. h. alle dazu gehérenden Armaturen (auBer Pumpen)
* Dichtheitspriifung mit 0,2 bar (Luft-)Uberdruck

Ohne diese Priifung erlischt die Erlaubnis fiir den Betrieb einer mobilen Tankanlage! Im Falle eines Falles
sind damit weder die gesetzlichen noch versicherungstechnischen Voraussetzungen erfiillt. Gerade bei
Unféllen kénnen durch die Freisetzung von Kraftstoff erhebliche Sach- und Folgeschéden entstehen.

e

Tipp: Kontrollieren Sie doch einmal das Typenschild lhrer mobilen Dieseltankanlage.
VerstdBe gegen die Gefahrgutverordnungen und -gesetze kdnnen im Falle von Kontrollen
durch Polizei und Behdrden hohe Strafen nach sich ziehen.
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Ausnahmen bestimmen die Regel -
das gilt auch far das ADR

Mobile Tankanlagen unterliegen dem Europaischen Ubereinkommen (iber die internationale Beférderung
gefahrlicher Guter auf der StraBe (Abkurzung ADR, Accord européen relatif au transport international
des marchandises Dangereuses par Route). Es enthalt Vorschriften fir den StraBenverkehr hinsichtlich
der Transportbehéltnisse, der Sicherung der Ladung sowie der Kennzeichnung von Gefahrgut.

Das ADR fordert vom Fahrer herkdmmlich u. a. einen Gefahrgutfiihrerschein und von allen am
Transport Beteiligten den Nachweis von Kenntnissen Uber die Gefahrgutvorschriften, die Gefahr-
gutkennzeichnung der Transportverpackung sowie des Fahrzeugs mit Gefahrzetteln, orangefarbener
Gefahr-Warntafel mit der Gefahrnummer und UN-Nummer. Im Fahrzeug sollte sich eine persénliche
Schutzausristung (z. B. Schutzbrille, Schutzhandschuhe) befinden sowie ein Feuerléscher.

Wichtig: Kraftstofftransporte kénnen unter bestimmten Umsténden von den Vorschriften des
ADR befreit sein. Das heiBt: Mobile Tankanlagen sind bei Einhaltung bestimmter Punkte nach
ADR zuldssig und kénnen fir den Kraftstofftransport eingesetzt werden, auch wenn Sie keine
ADR-Zulassung haben. >>> Mehr auf der nachsten Seite.
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Ausnahme 1: ,Handwerkerregelung®

Um den Transport geringer Mengen von Gefahrstoffen, z. B. fur die mobile Betankung, zu ermdégli-
chen, ist die so genannte ,Handwerkerregelung“ (Beférderung nach ADR 1.1.3.1c) etabliert worden.
Sie besagt, dass im Zusammenhang mit der Haupttatigkeit Kraftstoff bis maximal 1000 Punkte
(siehe Tabelle Seite gegentiber) mitgeflihrt werden darf — natiirlich in einem konformen Behélter.

Bei Anwendung der Handwerkerregelung treten die tblichen Bestimmungen des ADR nicht in Kraft,
z. B. kein Feuerl6scher, Beforderungspapier, keine Kennzeichnung, Fahrerausbildung usw.. Ferner

darf die Einzel-Verpackung des Kraftstoffs 450 Liter bei Diesel und 333 Liter bei Benzin nicht tber-
schreiten. Die mitgefiihrte Menge sollte dem Tagesbedarf entsprechen.

Notig sind:

* Maximalmenge < 1000 Punkte

e Max. GroBe pro Verpackungseinheit = 450 Liter Diesel, 333 Liter Benzin

¢ Ladungssicherung (Freiwerden von Inhalt vermeiden)

¢ Beforderung nicht Primarzweck des Kraftstofftransports (keine klassische ,,Versorgungsfahrt®)

Nicht nétig sind:

¢ ADR-Fahrerausbildung

e Beférderungspapier

¢ Erhohte Haftpflichtversicherung

e Spez. Fahrzeugzulassung

e Orange Tafel

¢ ADR-Fahrzeugausristung (kein Feuerldscher)

fiir sicheres Lagern

Ausnahme 2: 1000-Punkte-Regelung

Die Beférderung von Gefahrgut innerhalb der Freigrenze (1000 Punkte, Beférderung nach ADR 1.1.3.6 b)
ist eine haufig genutzte Anwendung und darf immer angewendet werden, wenn 1000 Punkte wie folgt
nicht Uberschritten werden.

Produkt Hoéchstmenge

Heiz6l/Diesel 1000 | 1
Benzin 3331 3
Propangas 333 kg 3
Stadtgas, verdichtet 201 50

PCB, fest (z. B. PCB-haltige Kondensatoren) 0l -

Notig sind:

e Beforderungspapier (Lieferschein ohne Formpflicht)

e Konforme Verpackung mit Gefahrzettel & Kennzeichnung (Flussigkeit und UN-Nummer:
1203 = Benzin, 1202 = Diesel usw.)

e | adungssicherung

e Zusammenladeverbot

e Gultiger 2 kg Feuerléscher

¢ Bei Tunnels: nur reduzierte Eintragung in Begleitpapier (Lieferschein)

Nicht nétig sind:

¢ ADR-Fahrerausbildung

¢ Erhohte Haftpflichtversicherung

e Spez. Fahrzeugzulassung, keine ADR-Fahrerausbildung
e Orange Tafel
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»Zulassig nach ADR" gilt nicht
fur den Betankungsvorgang

Hersteller verkaufen ihre mobilen Tankanlagen gerne mit dem Hinweis ,,ADR-Zulassung”. Dieser
Hinweis darf den Kaufer jedoch nicht zu dem Glauben verleiten, damit so etwas wie einen ,Frei-
fahrschein“ oder eine offizielle Zulassung fiir alle Félle zu besitzen. Sondern der Hinweis besagt

lediglich, dass der Transport des Behalters unter bestimmten Bedingungen zuldssig ist - wobei
die Betonung auf dem Transportvorgang liegt.

Nun wird aber jeder mobile Tankbehalter am Einsatzort im Rahmen der Betankung betrieben und
verwendet. Dabei gelten naturgemas alle anderen bestehenden Verordnungen, von der Betriebs-
sicherheitsverordnung bis hin zum Wasserhaushaltsgesetz. Beim Betankungsvorgang nutzt des-
halb der Hersteller-Hinweis ,, ADR-Zulassung“ nichts. Denn wenn sich wéhrend des Betriebs eine
Explosion oder ein anderer Schaden ereignet, ist der Behalter NICHT automatisch ,zugelassen*!

Wichtig: Als Anwender sollten Sie schon bei der Anschaffung prifen, ob die mobile Tankanlage

tber ein TUV-Gutachten verfiigt! Bei CEMO ist man hier im Falle eines Falls gut aufgestellt.
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Diese Nummern miissen Sie sich
merken

Die UN-Nummer ist als Kennnummer fir alle geféhrlichen Stoffe und Gefahrgliter definiert. Sie ist
die untere Nummer der orangen Gefahrentafeln auf allen Gefahrguttransporten und beschreibt die
Zusammensetzung des Transportguts. Sie heiBt UN-Nummer, weil sie von einem Expertenkomitee
der Vereinten Nationen (UN) festgelegt wird.

Bei Transporten muss sie i. d. R. auf dem Beférderungspapier eingetragen sein. Die UN-Nummer
sollte bei einem Ungliick immer der Polizei-/Feuerwehrleitstelle mitgeteilt werden, da diese dadurch
die Hilfe besser koordinieren kann. Sie besteht aus vierstelligen Zahlen und ist eine fortlaufende
Nummer in einer Liste aller erfassten Typen von Gefahrgitern.

Auswahl von brennbaren Fliissigkeiten mit UN-Nummer

1202: Diesel oder Heizol

1203: Benzin oder Ottokraftstoff

1223: Petroleum und JET-A1 (Kerosin)

1230: Methanol

1428: Natrium

1950: Sprihdosen mit entflammbaren Aerosolen
1965: Flussiggas

2074: Acrylamid

Bei CEMO ist die UN-Nummer auf dem Behilter!
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Gut, dass
CEMO Behalter T
ohe Sicherheits- ¥

eserven haben!
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Nur im Freien verwenden!
Nicht zu Lagerzwecken einsetzen

Schon geringe Mengen Kraftstoff gentigen oft, um eine explosionsfahige Atmosphére zu erzeugen.
Deshalb empfiehlt der TUV: Bei einer mobilen Tankanlage nur so viel Kraftstoff mitnehmen, wie man
bendtigt, so dass man die Tankstelle méglichst leer wieder zuriickbringen kann.

Transportieren Sie die mobile Tankanlage am besten auf dem offenen Fahrzeug oder auf einem
Anhanger. Denn Benzin verursacht einen Dampfdruck, gerade auch in der Sonne. Dieser muss abge-
baut werden, und dafiir sind bei professionellen Tankanlagen Uberdruckventile am Werk. Aufgrund
der hier frei werdenden Dampfe sollte der Kraftstoff nicht im geschlossenen Fahrzeug transportiert
werden.

Wenn Sie die mobile Tankanlage abladen, stellen Sie diese dann nicht in ein Gebaude, sondern mit
einem entsprechenden Abstand daneben, z. B. unter ein Dach bzw. einen Unterstand. Dabei sollten
Sie auch das Wasserhaushaltsgesetz beachten, stellen Sie nach dem Besorgnisgrundsatz den
Behélter auf eine Auffangwanne.

® Nur so viel Kraftstoff mitnehmen wie nétig

* Mobile Tankanlage moglichst leer wieder zurtiickbringen

* Mobile Tankanlage méglichst auf offenem Fahrzeug transportieren

o Kraftstoff mdglichst nicht in mobiler Tankanlage lagern

¢ Abstellen der mobilen Tankanlage nur im Freien, auf einer Auffangwanne.
Eine Lagerung im Arbeitsraum ist nicht erlaubt.
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Kraftstofftrolley

95 Liter, u.a. fir Benzin.
Mit Flammendurch-

schlagsicherung. Erfiillt
héchste Anforderungen
an die Scherheit.

KS-Mobil Easy

120 oder 190 Liter , u. a.
fur Benzin. Mit explosionsunter-
driickendem Einsatz (Patent). Erfuillt
héchste Sicherheitsanforderungen.

Diesel-
Betankung
Als Dieseltrolley oder Dieselmobil. 100, 200, 430,
460 oder 600 Liter. Technik auf dem héchsten Stand
mit vielen Vorteilen.

>

Doppelkanister

Fur den Profi-Einsatz mit Sicherheits-
Einsfllsystem fir Kraftstoff und Ol.

&

Ex0-Kanister

Mit explosionsunterdriickendem Einsatz
(Patent) und integriertem Auslaufrohr.

Weitere mobile Tankanlagen

Uber die mobilen Tankanlagen aus Kunststoff hinaus
verfligt CEMO Uuiber ein umfangreiches mobiles
Stahlbehalter-Programm. Und tiber stationare
Tankanlagen sowieso.
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Das Nonplusultra fur die
mobile Betankung

Die Gefahren im Bereich der mobilen Betankung lassen sich mit konstruktiven MaBnahmen auf ein
Minimum reduzieren oder sogar verhindern. CEMO hat fir jeden Zweck das richtige Produkt fur die
mobile Betankung, ob fiir Diesel oder Benzin, ob explosionsgeschitzte Kanister oder doppelwandige
Behélter fir den Transport in Wasserschutzgebieten. Hohe Sicherheitsreserven kennzeichnen das
CEMO Programm.

Gerade im Bereich Benzin sind die Behélter von CEMO die einzigen explosionsgeschutzten, die
unkritisch sind, wenn man sich selbst entladt. Es kann kein Funke im Behalter zu Explosionen fuh-
ren. Die Kunststoffbehalter sind elektrostatisch leitfahig, somit kann an der Oberflache keine Ladung
entstehen.

Die Pumpen verfiigen Uber eine Abschalt-Automatik und einen Explosionsschutz mit ATEX-Zertifikat.
Die Motoren sind gekapselt, abgedichtet und druckstoBfest ausgefiihrt, so dass sie nicht gesprengt
werden kénnen. Deshalb sehen die aus Gussteilen gefertigten Pumpen auch so massiv aus.

CEMO liefert Betriebsanleitungen mit, die TUV-gepriift sind, d. h. der TUV hat bereits die

Gefahrdungsbeurteilung gemacht und eine Empfehlung fiir den Betrieb ausgesprochen,
der man sich anschlieBen kann.
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Exkurs: Die richtige Lagerung
von Benzin

Nicht immer wird bei der mobilen Betankung die gesamte Benzinmenge verbraucht. Wie also nach
dem Transport in Lagerbehéltern richtig lagern? Gerade fir die Lagerung von Benzin sind eine
Reihe gesetzlicher Verordnungen zu beachten, z. B. in der Technischen Regel Gefahrstoffe (TRGS)
und der Betriebssicherheitsverordnung (BetrSichV). Hinzu kommen noch wichtige Regeln aus dem
Wasserhaushaltsgesetz (WHG) und der Garagenverordnung.

Sie finden in unserer Tabelle die zuldssigen Lagermengen, die Anforderungen an die Lagerstatten
sowie die erforderliche Gefahrdungsbeurteilung durch den Arbeitgeber klar definiert. Fir Lagertanks
ab einer GréBe von 200 Litern wird eine Riickhalteeinrichtung gefordert (z. B. eine CEMO
Auffangwanne), davon ausgenommen sind natiirlich doppelwandige Systeme.

[ |1rassi0 BetrSichV |

Lagerung in Wohnung nein
Lagerung in Keller 101

Lagerung im Verkaufsraum ~ bis 200 m?- 60 |
200 m? bis 500 m? - 200 |

Uber 500 m? - 300 |

bis 300 | im F30-Schrank, bis 500 | im F90-Schrank Gefahrdungsbeurteilung wegen

Explosionsgefahr erforderlich
Lagerung im Arbeitsraum bis 5 | ohne Schrank, bis 20 | im Stahlschrank,
bis 300 | im F30-Schrank, bis 500 | im F90-Schrank

Lagerung im Freien bei aktiver Lagerung Abstand von 10 m, bei passiver
Lagerung bis 200 | Abstand 3 m, bei passiver Lagerung
bis < 1000 | Abstand 5 m zum Geb&ude

Hinzu kommen:

¢ WHG: Allgemeine Sorgfaltspflicht nach WHG § 5 und Besorgnisgrundsatz § 62

e Garagenverordnung: Die Lagerung in der Garage ist bis 20 Litern in Kleingaragen
(GréBe max. 100 m?) zulassig, in groBeren Garagen nicht
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