Ladungssicherung - Verantwortlichkeit

Die Praxis zeigt, dass Ladungssicherung
oftmals ungentigend oder fehlerhaft

betrieben wird. Dabei trégt die Ladungs-
sicherung erheblich zur it

2. Bffentlich-Rechtliche Verantwortung

Fir die Ladungssicherung, zu der die

b) die Insassen insbesondere bei Unféllen
vor Verletzungen méglichst geschiitzt
sind und das AusmaB und die Folgen

bei, denn unzureichende MaBnahmen

bei der Ladungssicherung verursachen
neben den Schaden am Ladegut auch
maglicherweise Schaden an unbeteiligten
Dritten. Daher ist es unabdingbar, die
rechtlichen Rahmenbedingungen zu kennen
und sich tber die daraus resultierenden
Verantwortlichkeiten bewusst zu sein.

Mit dieser Zusammenfassung soll ein Uber-
blick vermittelt werden in Bezug auf die Ver-
in Sachen L i

Nach deutschem Recht werden dem
(zB. L i

sind die Vorgaben der StVZO und der
StVO von Bedeutung.
Wer sich der &ffentlichen Verantwort-
m StraBenverkehr nicht stellen
mdchte und seiner Pflicht zur Ladungs-
sicherung nicht nachkommt, kann mit
oder Eintré im Verkehi
zentralregister und Gewerbezentral-
register bestraft werden. Gesetz dem
Falle, dass fahrlassig gehandelt wird
oder vorsitzlich Regeln

von méglichst gering
bleiben.

2.4. § 31 Abs. 2 StVZO: Verantwortung
fiir den Betrieb der Fahrzeuge
Der Fahrzeughalter darf die Inbetrieb-
nahme nicht anordnen oder zulassen,
wenn ihm bekannt ist oder bekannt sein
muss, dass der Fahrzeugfiihrer nicht
2ur selbstandigen Leitung geeignet oder
das Fahrzeug, der Zug, das Gespann,
die Ladung oder die Besetzung nicht

werden, kénnen auch Strafverfahren
eingeleitet werden. Das gilt fiir den

Fahrzeugfiihrer und

des 1 und dem
Fahrzeugfiihrer sowie dem Fahrzeug-

halter Verantwortlichkeiten im Bereich
der Ladungssicherung zugewiesen.
muss bei der Verantwortung
unterschieden werden zwischen der
zivilrechtlichen Verantwortung und der
frentlich

gelung der Ladungs-
m Gffentiich i

ist oder dass die
Verkehrssicherheit des Fahrzeugs durch
die Ladung oder die Besetzung leidet.

Bereich:

2.1. §22 Abs. 1 StVO: Ladung
Die Ladung einschlieBlich Gerate zur

1. Zivilrechtliche Verantwortung

Ladur i ing sowie L

gen sind so zu verstauen und zu sichern,
dass sie selbst bei Vollbremsung oder
plétzlicher Ausweichbewegung nicht ver-
rutschen, umfallen, hin- und herrollen,

ur

1.1 i oder i Larm

(Verlader/Absender): erzeugen kénnen. Dabei sind die aner-
Der Verlader/Absender hat das Gut auf kannten Regeln der Technik zu beachten.
die Ladeflache zu gen, und die i nd
Pilicht, das Gut so zu igen (mittels  der

Zurrgurten, Ketten, Keilen oder anderen
geeigneten Hilfsmitteln) und zu verstau-
en (verladen), dass durch dynamische
Einflusse wéhrend der Fahrt (z.B. StoBe,
Erschitterungen, Bremsungen) das Gut
gegen Umfallen und Verschieben auf der
Ladefléche sowie gegen Herabfallen vom
Fahrzeug gesichert ist.

1.2. Betriebssichere Verladung
(Frachtfiihrer):

2.2. §23 Abs. 1 StVO: Sonstige
Pflichten des i

Durch den § 22 Abs. 1 StVO wird

die Ladungssicherung vorgeschrie-

ben. Wer daraus resultierend die

Ladungssicherung durchfihrt, wird zivil-

rechtlich geklart (vgl. 1. Zivilrechtliche

Verantwortung).

Durch den § 23 Abs. 1 StVO wird die
fur die i

dem Fahrzeugfiihrer iibertragen.

Der Fahrzeughalter hat laut § 30 Abs.

1 StVZO ein geeignetes ausgeriistetes

Fahrzeug einzusetzen und dafiir zu

sorgen (vgl. 2.4. Grundlage § 31 Abs. 2

StVZ0), dass diese Ausriistung fir den

jeweiligen Transport ausreichend ist.

Der F u ist dafiir verar
lich, dass seine Sicht und das Gehér nicht
durch die Besetzung, Tiere, die Ladung,
Geréte oder den Zustand des Fahrzeugs
beeintrachtigt werden. Er muss dafiir
sorgen, dass das Fahrzeug, der Zug,

das Gespann sowie die Ladung und die
Besetzung vorschriftsméBig sind und dass

Bei der derL

sind die anerkannten Regeln der Technik
zu beachten (§ 22 Abs. 1 StVO; z.B. VDI
Richtlinien 2700 und DIN EN Normen).
Auf ihrer Basis miissen die tatséchlichen
MaBnahmen zur Ladungssicherung
durchgefiihrt werden. Wer die offent-
lich-rechtliche Verantwortlichkeit zur

L

Der F hat ein geei Fahr-
Zzeug mit angemessenen Vorrichtungen
zur Ladungssicherung (z.B. Zurrpunkte)
zu stellen und dafiir Sorge zu tragen,
dass die Betriebssicherheit nicht leidet
und die Fahrzeugfunktionen standig
gegeben sind. Des Weiteren ist er fir die
der
und des Gesamtgewichtes sowie des
Lastverteilplans verantwortlich.

ACHTUNG: Erfolgt eine Umladung der
Ladung wahrend des Transports auf ein
anderes Fahrzeug durch den Fracht-
fiihrer, so fiihrt dies zu einer Haftung
des Frachtfiihrers. Der Frachtfiihrer
haftet in diesem Fall fiir eine unzu-
reichende Ladungssicherung und
mdgliche Verladefehler die aus dem
Umschlagsvorgang resultieren.
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die it des Fahrzeug:
durch die Ladung oder die Besetzung
nicht leidet. Er muss auch dafiir sorgen,
dass die vorgeschriebenen Kennzeichen
stets gut lesbar sind. Vorgeschriebene
Beleuchtungseinrichtungen miissen an

durch
oder Beauftragungen delegieren méchte
(z.B.: auf den Frachtfihrer), muss dabei
folgendes beachten:

- Es muss eine ausdriickliche

und ihren
sowie an Fahrradern auch am Tag vorhan-
den und betriebsbereit sein, sonst jedoch
nur, falls zu erwarten ist, dass sich das
Fahrzeug noch im Verkehr befinden wird,
wenn Beleuchtung nétig ist (§ 17 Abs. 1).

2.3. §30Abs. 1 StVZO:

ein
Auftrag vorliegen

- Der/die Beauftragte muss fachlich
geeignet sein und technisch in der
Lage sein

- Stichprobenartige Kontrollen sind
durchzufiihren, um die tibertragenden
Pflichten auf ordnungsgemBe

der g
Fahrzeuge miissen so gebaut und aus-
geriistet sein, dass

zu
Die Kontrollen sind zu dokumentieren.
Sollten Sicherheitsméngel auffallen,

a) ihr Ubli Betrieb
schadigt oder mehr als unvermeidbar
geféhrdet, behindert oder belastigt,

sind 2u ergreifen, um diese
abzustellen.

Technische und preisliche Anderungen vorbehalten.

fiir sicheres Lagern

Bedeutung fiir die CEMO-Produkte

Ladungssicherung -
Bedeutung fiir die
CEMO-Produkte

Fir in Umlauf bzw. in den Verkehr gebrach-

te CEMO-Produkte, werden die grund-
legenden Sicherheits- und Gesundheits-

Niederzurren verwechselt werden. Die
notwendigen Angaben iiber Zugkraft,
Handkraft und Spannkraft sind auf dem
Etikett des Zurrmittels zu finden.

Zur Erganzung der Befestigungsmethode
nach 1.1. und 1.3. ist das CEMO Fass
zusétzlich mit min. 2 Zurrgurten zu Gber-
spannen und an beiden Seiten an den
Zurrpunkten der Fahrzeugladeflache zu

Bereits bei der Konstruktion und der
anschlieBenden Fertigung wird darauf
geachtet, dass die Produkte mit geeig-
neten Einrichtungen zur Ladungssicherung
(2.B. Transportverpackungen, Zurrpunkte,
ausreichend dimensionierte Kraftein-
leitungsfléchen etc.) ausgeriistet sind.
Damit werden Risiken durch herabfallende
oder herausgeschleuderte Gegenstande,
Risiken durch Oberflachen, scharfe Ecken
und Kanten sowie Risiken durch Verlust
der Standsicherheit (z. B. durch geringe
Aufstandsflachen) vermieden.

Damit kénnen, sofern die

richtet sich die
Anzahl der Zurrgurte nach dem Masse-
gewicht des Ladegutes und den ange-
wendeten MaBnahmen nach 1.1 und 1.3.

1

Halter fiir Spannkette
durch Dii

kann unter
von deren Festigkeit und des fahr-
zeugspezifischen Lastverteilungsplans
neben zusatzlich montierten
Blockiervorrichtungen Verwendung finden.

Folgende Richtlinien zur Ladungs-
sicherung sind zu beachten:

- VDI 2700 Ladungssicherung auf
StraBenfahrzeugen

- VDI 2700a Ausbildungsnachweis
Ladungssicherung

- VDI 2700 Blatt 1 Ausbildung und

CEMO Auflagekufen sind serienmaBig mit
Halter fur Spannketten mit einer Zugkraft
von max. 2000 daN ausgestattet, bzw.
konnen nachgerlistet werden. Beim
Einsatz von Spannketten kann die Anzahl
der Zurrgurte reduziert werden (siehe 1.2).

Bestimmungen zur Ladungssicherung
eingehalten werden, unkontrollierte Lage-
verénderung beim Transport und weitere
generelle Sicherheitsrisiken in Hinsicht auf
die werden.

1.4. (
Wenn méglich sind zur L

- VDI 2700 Blatt 2 Zurrkrafte

- VDI 2700 Blatt 3.1 Gebrauchsanleitung
Zurrmittel

- VDI 2700 Blatt 3.2 Einrichtung und
Hilfsmittel zur Ladungssicherung

- VDI 2700 Blatt 4 Lastverteilungsplan

Die Richtlinie VDI 2700 Ladungssicherung
auf ist das Standard-

auch Anschlagflachen mit zu verwen-
den. Die vordere | zZung

werk, das die Prinzipien und bewahrten
zur Ladl i

aufzeigt

bei CEMO-Féssern

1.1. Antirutschmatte (Reibschluss)
Antirutschmatten sind heute nahezu
Standard als LadungssicherungsmaB-
nahme. Die Reibkrafte wirken einem
Verrutschen der Last entgegen und
unterstiitzten alle Ladungssicherungs-
maBnahmen. Der Gleitreibwert p ist immer
kleiner als 1. Beispiel: Der Gleitreibwert
zwischen Metall und nassem Holz

liegt in der Regel bei 0,2-0,25 . In

der Anwendung einer Antirutschmatte
erhoht sich der Reibwert auf 0,6 p. Das
entspricht einer Ladungssicherung von
60% nur durch Reibung! Dies hat zur
Folge, dass die Anzahl der verwendeten
Zurrgurte evtl. reduziert werden kann.

Wir empfehlen, zur Erhéhung des Reil
wertes bei der Verladung von CEMO-
Fassern die Auflagekufen auf jeder Seite
mit Antirutschmatten zu unterlegen.
Beim Unterlegen mehrerer Mattenstiicke
ist die Anordnung so zu wahlen, dass
keine Teile der Auflagekufen mit der
Fahrzeugladeflache Kontakt haben.

1.2. Zurrgurte
(Kraftschluss durch Niederzurren)
Zurrgurte, -seile und -ketten miissen ent-
sprechend den Angaben des Herstellers
benutzt und ggf. auch ausgesondert
werden. Bei Zurrgurten darf die zulés-
sige Zugkraft des Gurtmaterials nicht
mit der Vorspannkraft der Ratsche beim

Technische und preisliche Anderungen vorbehalten.

Ladungssicherung mit
Antirutschmatte und
Zurrgurten (Niederzurren)
am Beispiel eines Mobilen
Bewasserungssystems
2000 Liter
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